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NAMNDEN FOR TEKNIK, FRITID OCH KULTUR

Gang- och cykelvag Overbyvagen etapp 11
Forslag till beslut

Tekniska enheten foreslar till namnden for teknik, fritid och kultur att besluta att
den fortsatta inriktningen pa arbetet med att fa till stand en fortséttning av gang-
och cykelvigen utmed Overbyvagen (etapp 11) ska vara att den ska ligga pa den

norra sidan av vagen och att man avvaktar med genomférandet tills detaljplanen
for Resard Mitt (Dp 382) vunnit laga kraft.

Arende

Vid kommunstyrelsens tekniska utskott den 19 november 2008 togs beslut om
att gang- och cykelvagen utmed Overbyvagen pa Resard ska ga pa den norra
sidan om Overbyvagen mellan ICA-affaren och Overby férskola (denna forsta
etapp ar klar). | samma beslut star att gang- och cykelvéagen ska fortsatta pa den
sodra sidan om Overbyvagen mellan Overby forskola och Lévuddsvagen (dven
kallad etapp I1). Trots detta beslut gallande etapp Il har turerna varit manga om
vilken sida av Overbyvagen det faktiskt ar mest fordelaktigt att den fortsatta
strackningen av gang- och cykelvéagen anlaggs pa. Med detta som bakgrund
anser tekniska enheten att ett nytt vél avvagt beslut maste till for att arbetet ska
kunna fortga.
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MarkTema har pa uppdrag av tekniska enheten sammanstallt ett PM,
kostnadskalkyler samt utformningsforslag som belyser fér och nackdelar med
det sodra respektive det norra alternativet. Utifran MarkTemas underlag kan
foljande slutsatser dras:

Géng- och cykelvag soder om Overbyvagen:

+ Samma sida som bollplan, héststall, badplats och viss bebyggelse.

+ Endast en passage pa Overbyvagen kravs.

- Anslutande vagar till Overbyvagen méste korsas.

- Samtliga gang- och cykeltrafikanter som ror sig forbi snittet
Overby forskola méaste korsa Overbyvégen.

Gang- och cykelvag norr om Overbyvagen:

+ Gang- och cykelvagen fortsatter pd samma sida.

+ Boende i Lévudden behdver inte korsa Overbyvégen.

- Gaende och cyklister maste passera bussvandslingan vid
Lovuddsvagen.

- Fler 6verfarter pa Overbyvagen for att samtliga malpunkter ska
kunna nas, vilket aven gor att anlaggningskostnaderna for detta
alternativ blir nagot dyrare. Detta beror pa att fler
trafiksakerhetshojande atgarder maste till.

Utdver ovanstaende kortfattade positiva och negativa aspekter visas nedan de
huvudsakliga forutsattningar som géller oavsett om gang- och cykelvagen
anlaggs pa den sodra eller norra sidan om Overbyvégen.

- Fotgéngare och cyklister som ska ta sig till bollplan, stall eller bad maste
oavsett norra eller sodra alternativet korsa Overbyvagen.

- Overbyvigen pa den aktuella strackan har en hogsta tillatna hastighet om
30 km/h.

- Marken pa den norra sidan har ingen bostadshebyggelse i narheten av
Overbyvigen och fastigheterna ar relativt stora.

- Oavsett alternativ kommer utrymme for att kunna bredda Overbyvagen i
framtiden att reserveras. Gang- och cykelbanan tar storre delar mark i
ansprak an en eventuellt framtida breddning av vagen.

- Oavsett val av det sodra eller norra alternativet &r kostnader for den mark
som gang- och cykelvéagen planeras pa en kostnad som tillkommer. Det
som kan beréknas ar sjalva anlaggningens kostnad. Markkostnaderna har
inte estimerats da det inte ses som majligt att ange en rattvisande storhet
pa denna.

Markatkomst

Radighet ver marken kravs for att kunna bygga foreslagen gang- och cykelvag.
Utan att forst ha en fardig detaljplan som grund forsvaras atkomsten till marken
vasentligt for staden. Om en enda fastighetségare inte medger atkomst pa sin
mark medfor det att hela projektet ej kan genomforas.

For att kunna etablera foreslagen gang- och cykelvédg, utan stod av detaljplan,
kravs det att tekniska enheten forhandlar med varje enskild fastighetsagare om
en skalig ersattning for att 16sa in marken. | dagslaget kan tekniska enheten ej
uttala sig om storleksordningen pa denna ersattning, mer an att man far utga fran
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de ersattningsregler som regleras i expropriationslagen (1972:719) och sedan
forhandla darom. Enligt expropriationslagens ersattningsregler ska markégaren
fa en marknadsmassig ersattning med ett paslag pa 25 procent. Vid en forhandlig
kan denna procentenhet komma att dverstigas.

Om man endast bygger gang- och cykelbanan och ej breddar vagbanan ar det en
viss skillnad i antal berdrda fastigheter, beroende pa vilken sida den forlaggs.
Véljer man daremot att samtidigt som man bygger gang- och cykelbanan aven
bredda vagbanan medfor det att samtliga fastighetsagare pa bada sidor blir
berorda. Véljer man det sistnamnda alternativet med bade braddning och gang-
och cykelbana varierar storleken av intranget nagot beroende pa vilken sida
gang- och cykelvagen forlaggs.

Nedan foljer en kort redovisning for markatkomstfragorna vid ett scenario dar
man endast bygger gang- och cykelvag och vantar med breddningen av végen.

Norra alternativet

Det norra alternativet innebér att fem fastigheter, varav tva som &gs av
Vaxholms stad, blir berérda. De berdrda fastigheterna &r relativt stora och endast
en enskild grusvag leder fram till Overbyviagen. Denna norra strackning innebar
dock att man korsar samfalld mark (Overby S:1) med 40 delagare. Dessa har inte
bildat nagon samfallighetsforening sa rent forhandlingstekniskt innebéar det att
man skall kontakta varje enskild deldgare. Detta &r tidskrdvande och risken ar
stor att nagon delagare inte medger atkomst till marken. Vaxholms stad har dven
en ouppklarad tvist med en av de andra berdrda fastigheternas tva égare.

Sodra alternativet

Detta alternativ beror sju fastigheter, varav en &r Vaxholms stads
(fotbollsplanen). Enligt detta alternativ korsar tankt gang- och cykelbana tre
mindre vagar vilket bidrar till att 6ka ytan nagot pa den mark som maste
ianspraktas. Vaxholms stad har en tvist med tva fastighetsagare, samma som i
norra alternativet ovan. Det som gor detta forslag svart att genomfora ar att
gang- och cykelbanan kommer att hamna alldeles for nara bebyggelsen pa
fastigheten Overby 29:40. Aven intrdnget pa den redan nu lilla fastigheten
Overby 29:51 skulle kunna fa stora konsekvenser, da intranget skulle kunna
begrénsa fastighetens byggbarhet.

Slutsats
Bada alternativen medfor stora svarigheter att fa radighet 6ver marken. Den
norra strackningen ar dock det alternativ som ar att foredra.

Genomfors det sodra alternativet kommer nérheten till befintlig bebyggelse att
hogst sannolikt bade fordroja och fordyra projektet. Risken finns att man tvingas
att expropriera/lésa in hela eller delar av fastigheterna Overby 29:40 och Overby
29:51, vilket ar en langdragen och dyr process. Den tvist som foreligger mellan
tva fastighetsagare och Vaxholms stad maste l6sas, oavsett pa vilken sida som
gang- och cykelvagen forlaggs, eftersom de &ger fastigheter pa béada sidor om
Overbyvéagen. Denna tvist kan komma att fordrdja projektet.

Onskvart vore att avvakta med genomférandet av gang- och cykelvag tills
detaljplanen for Resaré Mitt (Dp 382) har vunnit laga kraft.
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